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Verkehrsuntersuchung Neubau REWE-Markt, Lineburger Stralle in Salzwedel

1 Aufgabenstellung

An der Luneburger Strale in Salzwedel ist die Neuansiedlung eines REWE-Marktes geplant.
Der Projektstandort befindet sich im nordwestlichen Stadtgebiet, derzeit befindet sich hier der
Bauhof der Stadt Salzwedel. Der geplante REWE-Markt soll vorliegenden Unterlagen zufolge
nach Realisierung Uber eine Verkaufsflache von ca. 1.900 m? verfigen. Der Standortbereich
wird derzeit nicht durch Einzelhandel genutzt.

Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Abschatzung der Auswirkungen der Neuansiedlung des
REWE-Marktes auf das Verkehrsaufkommen in der bisher primar durch Anwohnerverkehr
belasteten Liineburger Strale, wobei sowohl der Kraftverkehr als auch der fullaufige Verkehr
betrachtet werden muss.

Auf Basis aktueller Verkehrsdaten der Lineburger StraOfie als auch Prognosedaten fir den
REWE-Markt wird das kinftige Verkehrsaufkommen abgeschatzt. Fur die Anbindung des
Rewe-Marktes an die Lineburger StralRe ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf
der Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen (HBS 2015)
zu ermitteln.

Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen werden Hinweise zur Gestaltung
des Strallenraumes unter Bericksichtigung der Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen
(RASt 06) abgeleitet. Die Gestaltungshinweise bilden die Grundlage fur die weitere Planung
der betrachteten Verkehrsanlagen.

Die Verkehrsuntersuchung erfolgte im Auftrag der WOBAU Salzwedel GmbH,
HolzmarktstralRe 32a, Salzwedel. Die WOBAU Salzwedel GmbH ist gleichzeitig Bauherr des
Neubaus des Marktgebaudes und Auftraggeber aller daraus resultierenden Fachplanungen.

Als kinftiger Mieter ist benannt: REWE Markt GmbH, ZNL Ost, Teltow. Die Abstimmungen mit
dem Mieter erfolgten neben der WOBAU mit dem beauftragten Architekturbiro.

Der fur den Neubau des Marktes beauftragte Architekt und Projektkoordinator ist KUBUS
GmbH, Magdeburg.

01. Abbildung: Lageplan VE Stand 08.06.23; Verfasser: KUBUS
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Verkehrsuntersuchung Neubau REWE-Markt, Lineburger Stralle in Salzwedel

2 Datengrundlagen

2.1 Planung REWE-Markt:

Die vom Architekturbiro KUBUS (bergebene Vorentwurfsplanung mit Stand vom 08. Juni
2023 bildet die Bearbeitungsgrundlage der vorliegenden Verkehrsuntersuchung.

Demnach ist dem neuen Marktgebaude ein Parkplatz mit 126 PKW-Stellplatzen vorgelagert.
Die ErschlieBung erfolgt ber zwei Zufahrten mit einer Breite von jeweils etwa 10m. Zufahrt 1
befindet sich am 6stlichen Grundstiicksrand und dient primar der Parkplatzbeschickung mit
Kunden aus dem Stadtgebiet und weiterem Umland. Zufahrt 2 ist als ausgewiesen fir den
Lieferverkehr und wird in geringeren Mengen genutzt von Kunden aus dem westlich gelegenen
Wohngebiet.

Nicht dargestellt sind die Zugange zum Plangebiet und Gehbahnen fir FulRganger innerhalb
der geplanten Freianlagen. Daher wird seitens des Verkehrsplaners eine Fuligangerfihrung
aullerhalb des Grundstickes parallel zur Grundsticksgrenze mit Zugang zum Plangebiet
unmittelbar an der westlichen Zufahrt 2 angenommen. Begrundung: Offensichtliche
Flhrung/Lenkung des Fulgangers; Nutzung des Gehweges auch fir 6ffentlichen
FuRgangerverkehr; Vermeidung von Kollisionspunkten auf dem Parkplatz

2.2 Topografie:

Der VE-Planung zugrunde liegt der Lage- und HOoOhenplan Bauhof Salzwedel vom
Vermessungsbiro Kairies & Gorges, Am Hafen, Salzwedel vom 11.07.2022. Die Vermessung
erfolgte im Lagestatus 489 und Hohensystem DHHN2016.

2.3 Umsatzprognose/Standortanalyse:

Zur Einschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens des REWE-Marktes wurden
Daten der Auswirkungsanalyse der BBE Handelsberatung GmbH, Hamburg mit Stand Juni
2022 entnommen.

Die erwartete Umsatzleistung wird bei der geplanten Verkaufsflache von 1.900 m?
Verkehrsflache auf max. 8,0 Mio Euro p.a. geschatzt.

Das Fazit zum Projektstandort lautet: gute Erreichbarkeit mit Pkw, zu Fuf und per OPNV. Der
Standort Ubernimmt eine fullaufige Versorgungsfunktion fur die ndrdlich angrenzende
Wohnsiedlung sowie Teile der Kernstadt. 72% des Umsatzes wird mit Kunden aus dem
Stadtgebiet generiert; 23% mit Kunden aus umliegenden Gemeinden.

02. Abbildung: Ubersichtslageplan
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Verkehrsuntersuchung Neubau REWE-Markt, Lineburger Stralle in Salzwedel

2.4 Einkaufsverhalten

Von Statista Research Department wurde am 26.07.2010 die Untersuchung zur Verteilung der
Ausgaben der Haushalte im Lebensmittelhandel auf Wochentage veréffentlicht. Der Samstag
stellt den umsatzstarksten Wochentag im Lebensmittelhandel dar. Insgesamt 21,7 Prozent der
Gesamtausgaben der deutschen Privathaushalte werden an diesem Wochentag getatigt.

Bei Statista wurde im Mai 2023 eine Untersuchung zu den durchschnittlichen
Einkaufsbetragen veroffentlicht. Statistisch gesehen wird je Kunde ein Einkaufsbetrag von
15,89 € in Supermarkten generieren.

03. Abbildung: Durchschnittliche Einkaufsbetrage im EH in Deutschlang nach Branchen

2.5 Verkehrsaufkommen

Status Quo

Die Stadt Salzwedel flhrte im Zeitraum von Donnerstag, den 13.04.2023 bis Dienstag, den
18.04.2023 eine Zahlung des Verkehrsaufkommens in der Luneburger Strale durch.
Entsprechend der Auswertung der Zahldaten durch Sierzoga ergibt sich fir beide
Fahrtrichtungen ein DTV von 1076 Kfz/24h. (Anhang 3). Die Daten wurden detailliert fir beide
Fahrtrichtungen und nach Fahrzeugkategorien getrennt ermittelt. Die Auswertung der Daten
erfolgte durch planwerk salzwedel GmbH. Zusammenfassend ergeben sich ein derzeitiges,
maximales Verkehrsaufkommen von 158 Kfz/h, gemessen am Dienstag, den 18.04.23 im
Zeitraum zwischen 7 und 8 Uhr.

Die Bemessung der Verkehrsstarke wurde entsprechend der hdchsten Zahlergebnisse je
Fahrtrichtung durchgefihrt (Anhang 3). Demnach betragt die Bemessungsverkehrsstarke des
Quellverkehrs (West-Ost-Richtung) 53,9 Kfz/h mit einem SV-Anteil von 4,35 %

Zielverkehrs (Ost-West-Richtung) 65,7 Kfz/h mit einem SV-Anteil von 2,92 %

Prognose

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept flr die Hansestadt Salzwedel aus dem 2020 ist ein
Bevolkerungsrickgang von 13,8% bis 17,3% angegeben. In der 7. Regionalisierte
Bevolkerungsprognose ist ein Ruckgang der Bevolkerung von 23.306 Personen im Jahr 2020
auf 20.581 Personen im Jahr 2035 und damit einem Ruckgang von 11,7% prognostiziert. Im
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Dezember 2022 waren es gemal Statistischem Landesamt LSA 23.543 Einwohner. Eine
Zugrundlegung des Negativtrends in der Berechnung des kiinftigen Verkehrsaufkommens wird
nicht durchgefunhrt.

In den Betrachtungen wird derzeit von einer Stagnation ausgegangen. Somit sind die Werte
des Status quo die Grundlage der weiteren Betrachtungen.

Eine Untersuchung zur Verteilung der Ausgaben der Haushalte im Lebensmittelhandel auf
Wochentage, veroffentlicht von Statista Research Department, 26.07.2010, ergab, dass der
Samstag den umsatzstarksten Wochentag im Lebensmittelhandel darstellt. Insgesamt 21,7
Prozent der Gesamtausgaben der deutschen Privathaushalte werden an diesem Wochentag
getatigt. Daher werden die maximalen Verkehrsaufkommen je Fahrspur aus den Ergebnissen
der Zahlung vom Samstag, den 15.04.2023 enthommen.

2.6 Berechnung des induzierten Verkehrsaufkommens anhand der Umsatzprognose

Umsatzprognose 8.000.000 EUR
durchschnittlicher Einkaufsbetrag je Kunde 15,89 EUR
Anteil zahlender Kunden 95% %
Anteil PKW-Kunden 80% %
Offnungstage pro Jahr 307 d
Anzahl Gesamtkunden pro Tag (Gesamtdurchschnitt) 1726 K/d
Hochrechnung auf Spitzentag (Samstag 21,7 %) 1873 K/d
Anzahl Gesamtkunden je Spitzenstunde (10.Stunde) 187 K/h
Anzahl PKW-Kunden pro Stunde 150 Pkw/h
Anzahl FuRganger-Kunden pro Stunde 37 FG/h

04. Abbildung: FuBlaufige Erreichbarkeit des Planstandortes entsprechend BBE
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2.7 Splittung nach Fahrtrichtungen (!Nur Kundenanzahl!):

Erreichbarkeit aus westlicher Richtung:

ortlicher Umkreis (Wohngebiet) und 5% Streuverkehr aus westl. Umland 6% 9 Pkw

ortlicher Umkreis (Wohngebiet) 50% 19 FG
Erreichbarkeit aus 6stlicher Richtung:

Innenstadt und sudlicher Umkreis (Wohngebiet) und Umland 94% 141 Pkw

Innenstadt 25% 9FG

sudlicher Umkreis (Wohngebiet) 25% 9FG

3 Beurteilung der bestehenden Situation

Betrachtet wird nur die Lineburger Stral3e selbst, da die Hauptzufahrtstralen Jahnstralle und
Boddenstedter Weg und damit auch der erweiterte Kreuzungsbereich ,Dreilandereck als
Landes- bzw. Kreisstralle ausgebaut wurden und damit bereits bauliche Voraussetzungen fir
eine kunftig durch Kundenverkehr entstehende, erhéhte Verkehrsbelastung bestehen. Im Zuge
der Ruckabwicklung beider genannter Strallen wurden die Fahrbahnoberflachen in
Asphaltbauweise ertuchtigt.

05. Abbildung: Abbildung 02: Einmiindung Liineburger Strale in Béddenstedter Weg mit Ubersicht
Gesamtquerschnitt

06. Abbildung: Einmindungsbereich Lineburger StralRe in Béddenstedter Weg; Blickrichtung Jahnstralle
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07. Abbildung: Bdddenstedter Weg unmittelbar vor Einmiindung Lineburger Stralle
Die Gesamtlange der Lineburger Stralte betragt 830m zwischen Béddenstedter Weg im
Osten und Uelzener Stral’e im Westen.

Einmindende Stralte sind ausschliellich Erschliefungsstrallen aus dem angrenzenden
Wohngebiet im Norden und im Westen: Oldecopstralte, Brewitzstrale Agricolastralle, Am
Stern, Martinskamp

3.1 StraBenquerschnitt:

Station Grin | Gehwegssid | Fahrbahn |Parkstreifen| Grin | Gehweg nord
0+00 (Dreilandereck) | 0,0m 2,7m 9,4m nein 2,3m 2,2m
0+37 1,0m 1,7m 9,4m ja 2,5m 2,2m
0+84 (zufahrt 1) 2,2m 1,55m 8,5m ja 2,9m 2,2m
0+107 5,0m nein 7,5m ja 2,9m 2,2m
0+152 (zufahrt 2) 5,1m nein 7,4m ja 2,9m 2,3m
0+216 (BE REWE) 5,4m Nein 7,4m ja 2,7m 2,3m

08. Abbildung: Querschnitt Liineburger Stralle bei 0+107 mit Gehwegende Sidseite
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09. Abbildung: Querschnitt Luneburger Stralle bei 0+152 (klinftig Zufahrt 2)

3.2 Qualitative Einschitzung des vorhandenen StraBenkoérpers

Fahrbahn: Asphalt auf Natursteinpflaster, Asphalt stark beschadigt, mit schollenhaften
Ausbrichen, beiderseits Hochbordanlage ab 0+107 sidlich ohne Einfassung

Gefallesituation: durchgangig Dachneigung mit linksversetzter Achse
Langsneigung bis 0+85 ca. 1%, danach ansteigend ca. 3%

Entwasserung: sudlich ab 0+107 in den unbefestigten Seitenbereich; Versickerung
ungesammelt, teils auf nicht 6ffentlichem Grund
nordlich StraRenablaufe am Mischwasserkanal, Abstand mindestens 100m

Gehwege: Betongehwegplatten, teils stark uneben, erhebliche Absenkungen und
Anhebungen z.B. in Wurzelbereichen; Zufahrten in Natursteinpflaster oder
unbefestigt

Beleuchtung: Peitschenleuchten mit Lichtpunkthéhe >6m

3.3 Derzeitiges Verkehrsaufkommen

Das Ergebnis der Verkehrszahlung wurde bereits in Absatz 1 benannt. Das maximale
Verkehrsaufkommen ist dienstags im Zeitraum zwischen 7 und 8 Uhr ermittelt worden und
resultiert zum einen aus dem Berufsverkehr aus dem ndrdlich angrenzenden Wohngebiet und
zum anderen aus dem Zubringerverkehr in Richtung Brewitzstralle zur Praetorius-
Grundschule.

In den Wochentagen liegen die Werte fur beide Fahrtrichtungen bei durchschnittlich 1500
Kfz/24h. Samstag wurde ein Wert von 956 Kfz/24h ermittelt und am Sonntag ein Wert von 725
Kfz /24h. Die sich fir das Wochenende ergebende Gesamtspitze betragt fir Samstag 96 Kfz
/h und fur Sonntag 73 Kfz /h.

Der SV-Anteil resultiert primar aus der Befahrung der Strecke mit Bussen der Linien RUF1,
500, 100, 113 und 902. Am Wochenende betragt der SV-Anteil 0%.

In der nachfolgenden Grafik ist der Unterschied der Verkehrsbelastung zwischen Werktag und
Wochenende erkennbar.
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Samstag  Sonntag

10. Abbildung: Anzahl der Fahrzeuge im Zeitraum Donnerstag,13.04.2023 bis Dienstag,18.04.2023 (Sierzoga)

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens ist die Fahrbahn fiir das einseitige Parken am
nordlichen Fahrbahnrand freigegeben. Der Begegnungsfall LKW/PKW/PKW ist mdglich.

Der Anteil an Radverkehr liegt zwischen 10% und 14%. Auch hier ist ein zeitlicher
Zusammenhang mit Schul6éffnungszeiten herzustellen. Die Radverkehrsfiihrung erfolgt als
Mischverkehr auf der Fahrbahn. In der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes
Salzwedel 2017 ist im Abschnitt K 5 (3) die Fihrung des Radverkehrs auf dem zu sanierenden
Strallenkdrper als zuklnftige malgebende Funktion neben der ErschlieBung des
Wohngebietes angegeben.

Eine Zahlung des Fuliverkehrs wurde nicht durchgefuhrt. Durch die in unmittelbarer Nahe
befindlichen Einrichtungen: Friedhof an der Luneburger Stral3e
Asylbewerberwohnheim am Ende der Lineburger Stralle
Grundschulen Brewitzstralie und Stidbockhorn
Senioren-Wohnanlage Oldecopstralie
ist der FuBverkehr -zumindest in Langsrichtung- nicht unerheblich. Der FuRverkehr wird in der
Lineburger Stral’e entlang des auf ndrdlicher Seite in ausreichender Breite vorhandenen
Gehweges geflihrt. Der stdliche Gehweg endet bei 0+107m. Eine Querungsmadglichkeit zur
gegenuberliegenden Seite ist weder am Gehwegende noch im Einmindungsbereich am
Boddenstedter Weg nicht vorhanden.
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4 Qualitative Beurteilung der geplanten Zufahrt - Verkehr

Die Betrachtung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt fur die Zufahrt 1, da der GroRteil der
motorisierten Kunden aus Richtung des Knotenpunktes Dreilandereck anfahren werden.

von \ nach Laneburger (west) | Zufahrt REWE Ldneburger (Ost) SPUKTV?EG
Lineburger (west) 0 9 50 59
Zufahrt REWE 9 0 141 150
Lineburger (Ost) 43 141 0 184
Summe PKW-E 52 150 191 393
Verkehrsstarken in Matrix: ROT: Kundenverkehr GRUN: regularer Ortsverkehr
Qg:43
al:141
§=52 =184
1 ( -'3'_ J
Qg:s0
qQr:9
§=50 S$=1091
$=150
aQr:141
§=150 Summe =393
11. Abbildung: Verkehrsfluss-Diagramm in Form der Einmindung (Angaben in PKW-E/h)

Aufgrund der Lage innerhalb eines Allgemeinen Wohngebietes wird die gewunschte Qualitat
des Verkehrsablaufs in die Qualitdtsstufe A eingestuft. Zielvorgaben sind dabei geringe
Wartezeiten unter 10 Sekunden und geringe Rickstauldangen. Es wurde zuerst der
Verkehrsablauf einer Einmindung ohne separate Abbiegespuren und Inseln untersucht. Fir
die Ausfahrt vom Parkplatz ist das Verkehrszeichen 206 —,Halt-Vorfahrt gewahren® angegeben
worden.

Die Berechnung erfolgte gemaf Handbuch fir die Bemessung von Stadtstral’en, Abschnitt
S5- Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (HBS 2015 S5) und wurde mit dem Programm
Knobel V 7.1.20 durchgefuhrt. Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass fir alle berechneten
Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A erreicht wird. Die mittleren Wartezeiten liegen zwischen 2
und 6 Sekunden. Die mittlere Wartezeit fir die Ausfahrt vom Rewe-Parkplatz betragt 5,2
Sekunden.

Fazit: Zur Erzielung eines qualitativ hohen Verkehrsablaufs im Einmindungsbereich der
Zufahrt sind keine zusatzlichen MaRnahmen wie Anlage von Abbiegespuren erforderlich.
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5 Vorschlag zur potenziellen Reduzierung der Verkehrsgerausche

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche wird im Zuge der Planung eine schalltechnische Untersuchung durch das
Planungsburo fur Larmschutz Altenberge mit Sitz in Senden durchgefuhrt. Die Ergebnisse
liegen derzeit nicht vor.

Aus diesem Grund werden an dieser Stelle lediglich Moglichkeiten der baulichen
Verbesserung des StralRenkoérpers als mdgliches Mittel zur Verminderung der
Verkehrsgerausche genannt, sollten die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
einen entsprechenden Handlungsbedarf aufzeigen.

Insbesondere der schlechte bauliche Zustand der Stralienoberflache kann ein Faktor fur eine
héhere Gerauschbelastung darstellen. Bei einer Erneuerung der Stral’enoberflache durch
Asphaltbetoneinbau eine deutliche Reduzierung maoglich.

12. Abbildung: Derzeitiger baulicher Zustand der Fahrbahn bei 0+107
Sanierungsvorschlag Hocheinbau:

Hierbei ist mindestens durch Hocheinbau auf gesamter Fahrbahnbreite eine Asphaltbeton-
deckschicht auf vorheriger Asphaltprofilausgleichschicht aufzubringen. Bei Belastungsklasse
1,0 gemall RStO 12 ergibt sich gemal Tafel 5 derselben ein Aufbau von 4cm
Asphaltdeckschicht auf mindestens 8 cm Profilausgleichsschicht mit dem Material
Asphalttragschicht und einer Kérnung von maximal 0/22mm.

Die Verlegung von Asphaltarmierungsgewebe zur Vermeidung von Netzrissen wird dringend
empfohlen. Die bestehenden Einbauten (Schachtabdeckungen, Stralenablaufe) sind in der
Hohe anzupassen. Im Zuge der Sanierungsmaflnahme sind MalRnahmen zur gezielten
Ableitung des Oberflachenwassers durchzufihren, da waren zum Beispiel Einbau zusatzlicher
Regenablaufe nérdlich der Fahrbahn und Anlage einer Entwasserungsrinne am sudlichen
Fahrbahnrand mit Anlagen zur Ableitung in einen Sammelkanal oder andere
Entwasserungsanlagen.

Die Planung der Erneuerungsmafinahme sollte durch einen Fachplaner fir Stral3enbau
erfolgen. Die Einbeziehung von zustandigen Tragern offentlicher Belange (wie Bauamt der
Stadt Salzwedel, VKWA Salzwedel, Umweltamt) ist obligatorisch.

Weitere bauliche Anderungsmaglichkeiten am Stralenkérper zur Verringerung der
Larmbelastung sind aus Sicht des Verfassers nicht gegeben.
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6 Beurteilung des kunftigen FuBverkehrs

Die Fuhrung des Fuverkehrs erfolgt derzeit entlang des gegenlberliegenden Gehweges.
Dieser ist in den erforderlichen Abmessungen (Breite, Gefalle, Neigung) fir die Aufnahme des
kinftigen FuRverkehrs geeignet, jedoch sind zwingend ReparaturmalRnahmen zur Erzielung
einer regelkonformen Ebenheit der Pflasteroberflache gemafl DIN 18318 durchzufuhren.

13. Abbildung: Derzeitiger baulicher Zustand des nérdlichen Gehweges bei 0+107

Dieser ist grundsatzlich in den erforderlichen Abmessungen (mindestens verfiigbare Breite flr
Begegnungsfall FuRganger/Rollstuhlfahrer, Langsgefalle, Querneigung) fur die Aufnahme des
kinftigen FuRverkehrs geeignet, jedoch sind zwingend Reparaturmalinahmen zur Erzielung
einer regelkonformen Ebenheit der Pflasteroberflache gemal DIN 18318 durchzufihren.

Der kunftige FuRverkehr in Richtung des sudlich der Fahrbahn geplanten Rewe-Marktes ist
durch Querungsstellen tber die Fahrbahn zu fiihren. Dabei sind die Quellbereiche ,westlicher
Ortlicher Umkreis®, also das westlich und ndérdlich gelegene Wohngebiet mit ca. 19
Kunden/Stunde sowie aus Ostlicher Richtung jeweils ca. 9 Kunden/Stunde aus der Innenstadt
und aus dem sudlichen Wohngebiet separat zu betrachten.

6.1 FuBgangerfiihrung aus westlicher Richtung

Insbesondere unter Berlcksichtigung der zu erwartenden Altersgruppen der Kunden aus dem
naheren Wohnumfeld, hier wird verwiesen auf die Senioren-Wohnanlagen und auf die
Asylbewerberunterkunft mit Unterbringung von Familien mit Kindern, ist die Anlage einer
sichereren Querungsmoglichkeit aufgrund des langen Fahrbahn-Querungsweges anzuraten.
Zur sicheren Querung der unmittelbar westlich der 2. Zufahrt 7,5m breiten Fahrbahn wurden
folgende Varianten geprift:

Anlage einer Querungshilfe: Die Anordnung mittig in der bestehenden Fahrbahn erfordert
gemall RStO 06 Absatz 6.1.8.2 beidseitige Fahrstreifen von 3,25m. Die verfligbare
Restbreite betragt nur 1,0m, bietet somit keinen Schutzraum fiir querende FuRganger
(Mindestbreite 1,6m) und fuhrt damit zum Ausschluss dieser Variante.

Vorgezogener Seitenraum: Der bisher ohne Abschnittsbildung und separate Ausweisung
festgestellte Parkstreifen wird in Anlehnung an RStO 06, Bild 80 an geeigneter Stelle
durch einen vorgezogenen Seitenstreifen in einer Breite von 2,0m und einer Lange von
mindestens 4m (Tabelle 32; Breite der Warteflache flr FuRganger) unterbrochen. Die
verbleibende Fahrbahnbreite von 5,5m gewahrleistet weiterhin den Begegnungsfall
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Verkehrsuntersuchung Neubau REWE-Markt, Lineburger Stralle in Salzwedel

Lkw/Pkw (Bild 17; bei eingeschrankten Bewegungsspielrdumen). Im Zuge der
Verkehrsuntersuchung wurde diese Variante mit der unteren Verkehrsbehérde der
Hansestadt positiv bewertet.

™~

14. Abbildung: Gestaltungsmaoglichkeit eines vorgezogenen Seitenraumes

Die Anlage der Querungsmdglichkeit im noérdlichen Seitenbereich bedingt die Anlage eines
Gehweges im sudlichen Seitenbereich mit Fuhrung zum geplanten Zugang zum REWE-
Gelande. Da die bestehende Baumallee gemal §21 NatSchG LSA geschitzt ist, ist die
Fuhrung des Gehweges zwischen Grundsticksgrenze und Baumreihe angezeigt.

6.2 FuBgangerfiihrung aus ostlicher Richtung

Die Erreichbarkeit fiir Kunden aus dem siidlich gelegenen Wohngebiet sowie von der OPNV-
Haltestelle ,Dreilandereck” ist durch Verlangerung des bestehenden Gehweges auf sidlicher
Fahrbahnseite zu erzielen. Dabei ist der Gehweg in einer Briete von mindestens 2,35m
auszuflhren. Diese Breite gewahrleistet die Begegnung von Mobilitdtsbehinderten geman
RStO 06 Tab 4 zuzuglich der beiderseitig erforderlichen Sicherheitsrdume. Da die bestehende
Baumallee gemal §21 NatSchG LSA geschiitzt ist, ist die Fihrung des Gehweges zwischen
Grundstliicksgrenze und Baumreihe angezeigt. Die erforderlichen Abstimmungen mit
Fachbereichen fiir Naturschutz zur Ausfiihrung unter Beriicksichtigung der Uberbauung der
Wurzelbereich sind zu tatigen.

Es besteht die Moglichkeit, den Gehweg bis zur geplanten Zufahrt 2 anzulegen, da in diese
Zufahrt nahe des Markteinganges befindlich ist. Die Querung des Einmundungsbereiches der
Zufahrt 1 muss fir alle Verkehrsteilnehmer eindeutig erkennbar sein.
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4—l—>

15. Abbildung: Variante der Neuanlage des siidlichen Gehweges bis Zufahrt 2

Eine zweite Mdglichkeit besteht in der eindeutigen und sicheren Flhrung der Fulliganger Uber
den Parkplatz. In dieser Variante wéare die Neuanlage des Gehweges aullerhalb des
Marktgeléndes bis zur Zufahrt 1 ausreichend. Es wird darauf hingewiesen, dass bei Wahl
dieser Variante die vorliegende Vorentwurfsplanung des Parkplatzes zu berarbeiten ist, da
eine sichere Fulgangerfuhrung ohne Kollisionspunkte mit ein-/ausfahrenden Pkw bei
Beibehalt der jetzigen Planung nicht moglich ist.

Die sichere Fuhrung des FulRgangers aus dstlicher Richtung ist auch fir den zu erwartenden
Querungsbedarf im Bereich der Einmindung der Lineburger Stralle in den Béddenstedter
Weg zu gewahrleisten. Insbesondere aus Richtung Jahnstrale mit nachgelagertem
Krankenhaus und Verwaltungssitz des Altmarkkreises sowie aus dem Sudbockhorn mit der
Grundschule und Ubergang zur Innenstadt ist durch Uberbreite Fahrbahn ein Uberqueren nur
mit zusatzlichen MaRnahmen madglich.

~

~

16. Abbildung: Anlage einer Mittelinsel im EinmUndungsbereich

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung wurden mehrere LOosungsansatze wie Anlage eines
FulRgangeruberweges betrachtet. Die Variante der Anordnung einer Mittelinsel wird — nicht
zuletzt wegen der bereits im Bdddenstedter Weg verorteten Mittelinsel - von der unteren
Verkehrsbehorde der Hansestadt positiv bewertet.
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Die Mittelinsel ist zur Akzeptanz nahe des Fahrbahnrandes Bdddenstedter Weg anzulegen,
jedoch mit Abstand einer Pkw-Lange als Aufstellflache fur abbiegende Fahrzeuge.

Die Anordnung erfolgt zwischen Abbiege- und Einmindungsfahrstreifen, ggf. unter
Neuanordnung der Fahrbahnmarkierung. Die verfigbaren Fahrstreifen beiderseits der
Mittelinsel sind gréfier 3,25m anlegbar. Die Breite der Insel sollte fir FulRganger mdglichst
2,0m betragen. Mit einer Warteflachenbreite von 4,0m ist die Anlage eines ausreichenden
Schutzraumes moglich. Die Entwurfshinweise der RStO 06 Absatz 6.1.8.2 sind zu
bertcksichtigen.

7 Fazit

Die bestehenden Verkehrsanlagen der Lineburger Strale (und des Bdddenstedter Weges)
sind zur Aufnahme der kunftigen Verkehrsmengen ausreichend dimensioniert und
leistungsfahig. Die Anlage der Zufahrten zum REWE-Gelande ist ohne zusatzliche Fahrspuren
in der LUneburger Stralte moglich.

In Abhangigkeit der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung ist eine Moglichkeit zur
Verminderung des Verkehrslarms durch Fahrbahnsanierung aufgezeigt.

Die Fihrung des FuBverkehrs ist zu gewahrleisten, der sldliche Gehweg somit bis zum
Marktzugang zu verlangern. Weiterhin sind Querungshilfen sowohl fiir den westlichen Bereich
als vorgezogenen Seitenraum als auch fur den dstlichen Bereich in Form einer Mittelinsel im
Einmindungsbereich Lineburger StralRe/Béddenstedter Weg anzulegen. Ein Fachplaner ist
aufgrund der Abstimmungen mit Verkehrs- und Naturschutzbehdérden zur Planung
hinzuzuziehen.

Aufgestellt:

Salzwedel, den 01.09.2023 Dipl.-Ing. Bianka Niemeyer
planwerk salzwedel GmbH
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Anhangverzeichnis:

A. Auswertung der Verkehrszahlung an der Lineburger Stral3e im Zeitraum 12.-19. 04. 23

B. Zusammenfassung der Beurteilung der Zufahrt nach HBS 2015 (S5)

C. Ableitung der Verkehrsnachfrage aus eigenen Zahlungen nach HBS 2015 (FBI. L2-1)
Auswertung der Zahlergebnisse durch Sierzoga

D. Ubersichtsplan M 1:15.000

E. Lageplan Variante Querung westlicher FuRverkehr M 1:250

F. Lageplan Variante Querung 0Ostlicher Fulverkehr M 1:250

Quellenverzeichnis:

I.  Daten der Verkehrszahlung: Unteren Verkehrsbehdrde der Hansestadt Salzwedel
II.  Auswirkungsanalyse ,Neuansiedlung eines REWE-Lebensmittelmarktes in
Salzwedel; BBE Handelsberatung GmbH, Juni 2022
lll.  Lageplanvermessung des Vermessungsbuiro Kairies & Gorges, Am Hafen, Salzwedel
vom 11.07.2022
IV. Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Hansestadt Salzwedel: Buro fur Stadt-,
Regional- und Dorfplanung, Abendstralle, Irxleben, 2020
V.  Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Halle/Saale: 7. Regionalisierte
Bevolkerungsprognose, 2021
VI.  Handbuches fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015)
VII.  Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)
VIII.  Architekturbiro KUBUS: Vorentwurfsplanung mit Stand vom 08. Juni 2023
IX.  Untersuchung zur Verteilung der Ausgaben der Haushalte im Lebensmittelhandel auf
Wochentage; Statista Research Department; 26.07.2010
X.  Durchschnittliche Einkaufsbetrage im Einzelhandel in Deutschland nach Branchen
Statista Research Department; Mai 2023
Xl.  Fortschreibung Verkehrsentwicklungskonzept Salzwedel; SVU Dresden, 2017
Xll.  Naturschutzgesetz des Landes Sachsen-Anhalt NatSchG LSA; 10.09.2010
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Lineburger StraRe Verkehrszdhlung - Zeitraum 12 bis 19. April 2023 Anhang A
Datum Gesamt Gesamt je Spur Gesamt nach Kategorie

Uhrzeit Anzahl+ Anzahl- Rad Leichtverkehr LKW+Bus LKW K
Mi 12.04.2023 0 0 0 0 0 0 0
01:00 0 0 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0
03:00 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0 0 0 0 0 0 0
06:00 0 0 0 0 0 0 0
07:00 0 0 0 0 0 0 0
08:00 0 0 0 0 0 0 0
09:00 0 0 0 0 0 0 0
10:00 58 23 35 8 49 1 0
11:00 89 37 52 7 81 1 0
12:00 93 46 47 16 73 4 0
13:00 118 52 66 8 101 8 1
14:00 98 43 55 8 89 1 0
15:00 135 51 84 24 102 7 2
16:00 109 50 59 17 86 6 0
17:00 86 37 49 14 71 1 0
18:00 62 28 34 10 51 0 1
19:00 53 20 33 5 48 0 0
20:00 35 9 26 3 32 0 0
21:00 20 2 18 5 14 0 1
22:00 8 2 6 3 5 0 0
23:00 5 2 3 0 5 0 0
Summe 10 - 00 969 402 567 128 807 29 5
Do 13.04.2023 5 1 4 1 4 0 0
01:00 5 2 3 1 4 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0
03:00 4 2 2 0 4 0 0
04:00 7 6 1 0 6 1 0
05:00 24 9 15 4 20 0 0
06:00 56 34 22 8 46 0 2
07:00 146 79 67 22 112 11 1
08:00 69 42 27 7 59 3 0
09:00 89 45 44 11 76 2 0
10:00 81 48 33 11 68 2 0
11:00 88 38 50 14 73 1 0
12:00 94 44 50 20 72 2 0
13:00 113 52 61 10 94 7 2
14:00 121 60 61 13 106 2 0
15:00 131 64 67 14 109 7 1
16:00 127 61 66 13 112 2 0
17:00 93 42 51 10 83 0 0
18:00 73 34 39 10 61 2 0
19:00 64 23 41 4 59 1 0
20:00 40 16 24 6 34 0 0
21:00 23 7 16 2 21 0 0
22:00 8 3 5 1 7 0 0
23:00 6 3 3 0 6 0 0
Summe 24 1467 715 752 182 1236 43 6
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Lineburger StraRe Verkehrszdhlung - Zeitraum 12 bis 19. April 2023 Anhang A
Datum Gesamt Gesamt je Spur Gesamt nach Kategorie

Uhrzeit Anzahl+ Anzahl- Rad Leichtverkehr LKW+Bus LKW K
Fr 14.04.2023 9 3 6 2 7 0 0
01:00 2 2 0 0 2 0 0
02:00 1 0 1 1 0 0 0
03:00 3 1 2 2 1 0 0
04:00 4 2 2 1 3 0 0
05:00 24 12 12 3 21 0 0
06:00 60 31 29 3 54 2 1
07:00 143 87 56 19 114 9 1
08:00 67 36 31 9 54 3 1
09:00 86 46 40 4 77 4 1
10:00 93 39 54 12 78 2 1
11:00 80 41 39 10 66 4 0
12:00 122 52 70 16 103 3 0
13:00 137 56 81 10 118 8 1
14:00 105 50 55 12 92 1 0
15:00 101 48 53 14 77 8 2
16:00 96 52 44 13 79 4 0
17:00 101 48 53 15 86 0 0
18:00 73 31 42 6 65 2 0
19:00 53 20 33 4 49 0 0
20:00 38 16 22 3 35 0 0
21:00 21 4 17 5 16 0 0
22:00 23 7 16 6 17 0 0
23:00 9 3 6 2 7 0 0
Summe 24 1451 687 764 172 1221 50 8
Sa 15.04.2023 18 6 12 4 13 1 0
01:00 4 4 0 0 4 0 0
02:00 2 1 1 1 1 0 0
03:00 3 2 1 1 2 0 0
04:00 5 2 3 2 3 0 0
05:00 8 4 4 1 7 0 0
06:00 14 10 4 2 12 0 0
07:00 24 14 10 3 21 0 0
08:00 39 22 17 10 28 1 0
09:00 67 34 33 4 63 0 0
10:00 83 52 31 6 76 1 0
11:00 90 46 44 6 84 0 0
12:00 64 30 34 6 58 0 0
13:00 68 31 37 3 65 0 0
14:00 63 29 34 6 57 0 0
15:00 80 34 46 11 68 1 0
16:00 66 38 28 5 61 0 0
17:00 53 29 24 3 50 0 0
18:00 51 17 34 2 49 0 0
19:00 49 18 31 4 43 1 1
20:00 35 15 20 3 32 0 0
21:00 26 11 15 2 24 0 0
22:00 32 11 21 2 30 0 0
23:00 12 2 10 5 7 0 0
Summe 24 956 462 494 92 858 5 1

2von5



Lineburger StraRe Verkehrszdhlung - Zeitraum 12 bis 19. April 2023 Anhang A
Datum Gesamt Gesamt je Spur Gesamt nach Kategorie

Uhrzeit Anzahl+ Anzahl- Rad Leichtverkehr LKW+Bus LKW K
So 16.04.2023 7 2 5 0 6 1 0
01:00 4 2 2 0 4 0 0
02:00 10 3 7 3 7 0 0
03:00 2 1 1 0 2 0 0
04:00 4 1 3 1 3 0 0
05:00 4 1 3 0 4 0 0
06:00 13 8 5 1 12 0 0
07:00 6 4 2 0 6 0 0
08:00 9 5 4 0 9 0 0
09:00 40 21 19 5 35 0 0
10:00 56 32 24 9 46 1 0
11:00 48 31 17 7 40 1 0
12:00 58 30 28 9 49 0 0
13:00 58 28 30 10 46 2 0
14:00 67 34 33 8 59 0 0
15:00 56 27 29 14 42 0 0
16:00 82 38 44 14 68 0 0
17:00 42 21 21 5 37 0 0
18:00 56 23 33 4 52 0 0
19:00 42 16 26 2 40 0 0
20:00 33 15 18 4 29 0 0
21:00 13 7 6 3 10 0 0
22:00 12 8 4 2 10 0 0
23:00 3 0 3 2 1 0 0
Summe 24 725 358 367 103 617 5 0
Mo 17.04.2023 4 2 2 0 4 0 0
01:00 3 2 1 0 3 0 0
02:00 5 1 4 1 4 0 0
03:00 3 1 2 1 2 0 0
04:00 9 6 3 1 7 1 0
05:00 22 11 11 2 19 1 0
06:00 70 38 32 10 57 3 0
07:00 153 96 57 17 129 4 3
08:00 73 49 24 4 67 2 0
09:00 84 42 42 8 70 6 0
10:00 80 33 47 9 70 1 0
11:00 103 32 71 14 87 1 1
12:00 111 51 60 16 93 2 0
13:00 116 52 64 19 87 10 0
14:00 110 62 48 19 88 3 0
15:00 136 65 71 17 108 10 1
16:00 110 49 61 17 92 0 1
17:00 92 39 53 14 77 1 0
18:00 96 42 54 19 76 1 0
19:00 66 28 38 11 55 0 0
20:00 36 13 23 2 34 0 0
21:00 24 9 15 3 21 0 0
22:00 12 6 6 0 11 1 0
23:00 5 1 4 0 5 0 0
Summe 24 1523 730 793 204 1266 47 6
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Lineburger StraRe Verkehrszdhlung - Zeitraum 12 bis 19. April 2023 Anhang A
Datum Gesamt Gesamt je Spur Gesamt nach Kategorie

Uhrzeit Anzahl+ Anzahl- Rad Leichtverkehr LKW+Bus LKW K
Di 18.04.2023 6 4 2 2 4 0 0
01:00 4 2 2 2 2 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0
03:00 4 2 2 2 2 0 0
04:00 6 4 2 0 6 0 0
05:00 26 11 15 6 19 1 0
06:00 76 40 36 6 67 1 2
07:00 158 98 60 25 121 9 3
08:00 80 45 35 13 61 6 0
09:00 78 37 41 5 69 4 0
10:00 102 49 53 13 88 1 0
11:00 90 44 46 11 75 3 1
12:00 108 43 65 17 83 8 0
13:00 120 62 58 15 94 7 4
14:00 124 67 57 17 105 2 0
15:00 128 56 72 22 99 4 3
16:00 155 64 91 19 133 2 1
17:00 99 38 61 12 84 3 0
18:00 78 34 44 7 71 0 0
19:00 66 28 38 8 58 0 0
20:00 31 14 17 4 27 0 0
21:00 20 4 16 2 18 0 0
22:00 16 9 7 4 11 1 0
23:00 6 3 3 2 4 0 0
Summe 24 1581 758 823 214 1301 52 14
Mi 19.04.2023 5 3 2 0 5 0 0
01:00 5 2 3 0 5 0 0
02:00 1 0 1 1 0 0 0
03:00 4 2 2 0 4 0 0
04:00 5 4 1 0 5 0 0
05:00 26 14 12 4 21 0 1
06:00 65 35 30 7 56 0 2
07:00 152 94 58 24 122 5 1
08:00 90 50 40 12 74 4 0
09:00 85 43 42 14 67 4 0
10:00 92 47 45 7 82 3 0
11:00 94 42 52 6 87 1 0
12:00 90 43 47 8 80 2 0
13:00 118 51 67 12 97 9 0
14:00 15 8 7 4 11 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0
16:00 0 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0
20:00 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0 0 0 0 0 0 0
23:00 0 0 0 0 0 0 0
Summe 00-15 847 438 409 99 716 28 4
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Lineburger StraRe

Verkehrszdhlung - Zeitraum 12 bis 19. April 2023

Anhang A

Datum Gesamt Gesamt je Spur Gesamt nach Kategorie
Uhrzeit Anzahl+ Anzahl- Rad Leichtverkehr LKW+Bus | LKW K
Zusammenfassung
Do 13.04.2023 1467 715 752 182 1236 43 6
Fr 14.04.2023 1451 687 764 172 1221 50 8
Sa 15.04.2023 956 462 494 92 858 5 1
S0 16.04.2023 725 358 367 103 617 5 0
Mo 17.04.2023 1523 730 793 204 1266 47 6
Di 18.04.2023 1581 758 823 214 1301 52 14
davon 6-10 + 220 36 173 8 3
- 172 13 145 12 2
davon 15-19 + 192 42 146 3 1
- 268 18 241 6 3
Quellverkehr + g =fpexq= 259,022 Fz/4h
s, = fi X Qimax = 89,041 Fz/h 18 74 4 2
Zielverkehr - Oee = foe X g = 259,022 Fz/4h
Qg = i X Umax = 93,060 Fz/h 10 85 2 3
SV-Anteil 6,1% mit fpe = 0,5 Pkw-E/Fz  Rad
1,0 Pkw-E/Fz  Krad/PKW
Gesamtspitze 158 Fz/h (18.04.23 7-8 Uhr) 1,5 Pkw-E/Fz  LKW/Bus
2,0 Pkw-E/Fz  Lastzug
Betrachtung Spitzenstunde gemaR Kundenstrom
Spitzentag: Samstag
Quellverkehr + gg;i=fixq= 50,000 Fz/h 5 47 0 0
(10:00 Uhr)
Zielverkehr - gg;i=fixq= 43,000 Fz/h 3 41 0 0
(11:0 Uhr)
SV-Anteil 0,0%
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Anhang B

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:  A-C Lineburger (west)/B Zufahrt

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 ?r

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- - ---
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 5 47 0 0 52 - 0,952 49
A 3 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
F12 --- --- --- --- --- 20 --- ---
4 0 9 0 0 9 - 1,000 9
B 6 0 141 0 0 141 - 1,000 141
F34 --- --- --- --- --- 20 --- ---
7 0 141 0 0 141 --- 1,000 141
C 8 3 41 0 0 44 --- 0,966 42
F56 --- --- --- --- --- 10 --- ---
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Anhang B

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Liuneburger (west) /B Zufahrt

Datum
Uhrzeit

Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe

Zufahrt B:

h’PIanung [1 Anal

N o

yse

A

Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 50 1800 0,028
8 43 1800 0,024
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 : ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,983 -
7
(j=F34) 141 61 1199 0,983
ohne RA mit RA
6 141 56 868
0,996 ---
4
(j=F12) 9 241 696 0,992
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1573 0,006 0,994
7 1179 0,120 0,878
6 864 0,163 0,837
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 605 0,015
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Anhang B

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:  A-C Lineburger (west)/B Zufahrt

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 ?r

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A

Kapazitdt der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,015
B 150 842 1,000
6 0,163 0
7 0,120 0
C 184 1498 0,992
8 0,024 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,952 1800 1891 1839 2,0 A
A
3 1,000 1573 1573 1564 2,3 A
4 1,000 605 605 596 6,0 A
B
6 1,000 864 864 723 5,0 A
7 1,000 1179 1179 1038 3,5 A
C
8 0,966 1800 1864 1820 2,0 A
B 4+6 1,000 842 842 692 5,2 A
C 7+8 0,992 1498 1510 1325 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anhang B

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:  A-C Lineburger (west)/B Zufahrt
Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse

o

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)

strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 44
F2 61 105 0.7 0,7 A
A F23 --- --- ---
EE:; — 0 (kein Radf.)
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 150 150 1,0 1,0 A
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 52 1,6 A
C F6 185 237 1,6
R5-1 )
) — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
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Niemeyer, Bianka
Schreibmaschine
Anhang D
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